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De Pilot 50
suggereert de
combinatie

van stoere
leadshool en
luxe jacht.

Tekst: Hans Martens
Foto’s: Sichold Freeke

Op de laatst gehouden Hiswa
te Water lagen twee stalen
motarboten, waaraan geen
bezoeker vaorbij liep zonder
ten minste één keer om te kij-
ken. Want de Goodvaer en de
Pilot zien er allebei eigenzin-
nig uit. Met de ontwerpers

hebben we over hun boten

4

De Goodvaer
lijkt op... eigen-
lijk alleen op
de Goodvaer
van Qlivier van
Meer.

gepraat, alle twee speciaal
ontworpen voor de oudere
zeiler, Uiteraard hebben we
ook met beide boten geva-
ren. Dit dubbelportret is een
bewijs dat er in de Neder-
landse jachtbouw veel span-

nende dingen gebeuren.
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De oudere
zeiler krijgt het
nog moeilijk:
Volgens Olivier
én Willem zijn
hun ontwerpen
speciaal voor
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en schip beoordee] je aan

de romp en juist daar zie

e grote verschillen tussen
beide boten. De Pilot 50 is ontwor-
pen om snel te varen: een multi-
knikspantromp met voorin een
stevige spravrail die in het achter-
schip als tweede knik elndig.
De boeg heeft voorin een diepe
V-vorm met een scherpe aansnij-
ding die in het achterschip viak
uitloopt, Om die romp met hogere
snietheden uit het water te tillen,
liet Willem twee verstelbare trim-
fappen aan de spiegel monteren.
De romp van de Goodvaer - de
naam suggereert goed varend, ten-
minste 20 wil Jan Moes van verko-
per Domusvaer het graag - heeft
wal mecr zeeg op de overgang van
dek naar de rondspant romp met
wagiervormige steven. Het geveeg-
de achterschip heeft mooie ronde
kimmen. Een klassicke romp, maar
mel een zeer moderne brede spie-
fel voorzien van een swemplat-
form. Een romp die, als je daar ge-
voelig voor bent, de suggestic wekt
van: mij krijgen de golven er niet
onder, Ook een romp waarvan je
verwacht dat hij rustig varend vrij-
wel rimpelloos door het water
waal,
Verschillen de rompen van de bo-
ten hehoorlijk, wat te denken van
de dekken en kajuitophouwen.
Willem Nieland handhaaft de zeer
strakke lijn in de getrapte ophouw.
Een opbouw die past op cen snel-
varend schip, Willem heeft naar ¢i-
gen zeggen ook wel degelijk gelet
op adrodvnamische vormen, want
met achttien knopen gaan die een
rol speten in de windweerstand.
Heel opvallend is de waterkering
onder de ramen van de kajuit.
Eventueel overkomende grote pol-
ven moeten zich hierop stuklopen.
Boven de romp van de Goodvaer is
eigenlijk alles anders dan we ge-
wend zijn. Uitzgezonderd de verti-
cale stijlen van de ramen en de
zeereling is er geen rechie lijn te
bekennen. Bij het ontwerp van de
opbouw heeft Olivier zijn nek heel
erg ver uitgestoken, maar 1ol nu
toe heb ik nog niemand ontdekt
die daar een tik in wil geven door
te durven zeggen dat hij het lelijk
vindt. ‘Anders, vreemd', sommi-
gen vinden het te gewaagd, en

weer anderen vergelijken de lijn
met heel vroege Amerikaanse ont-
werpen uit de begin van deze
eeuw. Hoe dan ook, het schip
heeft hierdoor een uitdagend ka-
rakter wat natuurlijk ook nog
wordt versterkt door de rode Kleur
van de romp.

Interieurs

De opvattingen over hel intericur
en de afwerking liggen zoals te ver-
wachten even ver uit elkaar als de
rompvormen. Willem Nieland
heeft in het schip veel ruimite ge-
maakt en vult dat doordacht en
bijna spaarzaam in om hel ruimte-
lijk effect niet te bederven,
Opvallend is de grote vrije vioer-
ruimte in het schip, overal kan je
makkelijk lopen zonder elkaar te
hinderen. In het dekhuis staat de
grote L-vormige bank op een ver-
hoging. Als je het trapje afdaalt,
kom je in de kajuit met cen ruime
Ll-vormige bank en grote kembuis.
Rond het brede Franse bed in de
voorpiek en in de achterhut kan je
lopen en ook gasten hebben in de
hut aan stuurboord de beschikking
over een comfortabel bed, Die hut
is, voor mensen die aan boord wil-
len wonen, in te richten als bij-
voorbeeld een kantoor of werk-
plaats. Door de grote ramen in het
stuurhuis en de ksjuitopbouw
komt veel licht binnen en door de
hetimmering van beukenhout
Blijft het licht.

Het 2,5 meter kortere schip van
Clivier heeft natuurlijk minder
ruimte in de stuurhut, maar het is
er zeer comfortabel toeven op de
rendlopende bank. Voor de inde-
ling van de kajuit heeflt de ontwer-
per een gantal varianten op papicr
zezet, Wij voeren met een schip
voorzien van een tweepersoonshed
tegenover de kombuis. Hel bed
hierin kan je ook weglaten en dan
is o0k deze ruimite te gebruiken als
kantoor of werkplaats, In een an-
dere indeling verhuist de kombuis
naar de overkant met daartegen-
over een LU-vormige bank en tafel.
Deze indeling zal ongetwijfeld een
meer raimtelijk effect hebben.
Uk hier is het slaapcomfort op
het tweepersoonsbed voorin voor-
treflelijk.

Hoewel door de ramen in de romp
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en de grote viuchtluiken op dek
voldoende licht binnenkomt, is
het geen echt licht schip, ook niet
door de betimmering van teak.
Valt het interieur van Willem op
door licht en spelen met ruimte,
Olivier tekende een zeer door-
dacht en gezellig interieur met
veel mogelijkheden.

Ervaringen

Met beide schepen hebben we ge-
varen. Met de Pilot voeren we in
cen paar dagen van IJmuiden naar
Southampton, zie het artikel
‘Hink-stapsprong’ in Waterkam-
pioen 24-97. Uitgezonderd de zee-
vaste voorzieningen in het schip
zelf, is het cen goed zeeschip dat
ook met betrekkelijk hoge snel-
heid op een bokkige zee hanteer-
baar en bestuurbaar blijft. Op een
vlak zeetje klokten we iets meer
dan achttien knopen. Door de be-
hoorlijke isolatie van de motor-
ruimte blijit het geluidsniveau
binnen aanvaardbare grenzen. En
het zal een hele toer worden om
motaren met dit vermogen min-
der te laten doorklinken in de ka-
jult. Willem Nieland manoeu-
vreert het schip alsof het een acht
meter bootje betreft. Maar met
twee motoren en een boegschroe!
kan je heel veel,

Met de Goodvaer heb ik helaas
maar een paar uurtjes kunnen va-
ren op een spiegelglad en later
zeer mistig 1Jsselmeer bij Lemmer.
U‘E‘.I vl l'frﬂ]OgEﬂ van d.':' motor
liep het schip ruim negen knopen,
¢én knoop boven de theoretische
rompsnelheid. Op die snelheid
trekt het een stevige golf. Maar zo-
als de romp deed verwachten: op
de gemiddelde Friese snelheid, vijf
knopen, gaat het schip bijna rim-
pelloos door het water. De van
zichzelf al stille Vetus Deutz-mo-
tor in de Goodvaer maakt in het
schip opvallend weinig geluid
door de goede isolatle. Met het
schip is uitstekend t& manoeuvre-
ren.
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Pilot 50

Technische specificaties Pilot
Knikspantromp van vijf mm plaatstaal,
hak twaalf mm, dekken en opbouw vier
mm. Het casco wordt na het lassen ge-
straald aan binnen- en buitenzijde en
gedeeltelijk geschopeerd en aan de

binnenzijde geschilderd met een zink-
fasfaat primer. Daarna geschilderd met
een Sikkens tweecomponenten verfsys-
teern. Het schip heeft voorin een water-
dicht schot en verderop een zeer hoge
wrang. De twee vrijhangende balans-

Technische specificaties
Coodvaer

Rondspantromp van vijf mm staaiplaat
kiel vijftien mm, dek en opbouw vier
mm. De lasnaden van de gestraalde en
gemeniede plaat worden nagestraald
en alle plaatwerk geschilderd met een
tweecomponenten epoxysysteem. De
smalie dooskiel eindigt in de roerhak

voor het geprofileerde balansroer met
hydraulische besturing. Het schip is in
drie compartimenten verdeeld door
waterdichte schotten, een aanvarings-
schot, waterdicht afsluitbare motor-
ruimte en een schot met een water-
dichte deur van de stuurhut naar de ac-
commodatie. Motor staat op een met
zand gevulde fundatie voor dempen
van trillingen. Hele casco aan de bin-
nenzijde gelsoleerd met brancwerend
schuim, betimmering in watervast mul-




Willem Nieland:
‘Het is fascinerend

te bedenken dat 29 ton

roeren worden hydraulisch bediand., staal met18 knopen

hroef f i teun
De schroefassen worden gesteund door het water gaat’
or uithouders. Het casco is aan de

nenzijde geisoleerd met steenwal.
De vloer van het stuurhuis bestaat Uit
hout met ontdreuningsmateriaal, be-

mering van dit schip met gestoomd

ukenhout. Tot de standaardlevering
hoort koeling, verwarming, boiler,

kambuis, boegschroef, 24 V boordnet Willem fo‘lrﬂ'_mi et krezen tussen al die verschillende soarten
1t lader en omvormer en walstroom- ontwerper Pilot 50 boten) vallen veor de beroapsmatige Uitstra-
arziening, elektrische ankerlier en ‘Alles gaat om de lijnen, vorm, gewichi en ma- ng van deze schepen
primaire navigatie-uitrusting \ } Mieland: " Pilot 30 barduurde ik vo
ra de O i 08 A ool va JE-
d n Frans ka
d a). [ et schin 2 aad o
d agea £ Q] = EXKE
A e den 8 5 ;
b xe-d T erbl
2 n - schip
F EVEn ruste 2 heeft het al 2
tiplex met teakfineer en massief teak Olivier F. van Meer, eur van Domusvae
liistwerk. De 8 kW elektrische boeg- ontwerper Goodvaer 1250 Olivier van Meer 3 5
roef van Exalto staat in een geiso- 4les tom de vorm.’ Olivier F E €
rde ruimte. Kielkoeling van de mo- g - €
tor en isclatie van de motorkamer. bed chepen mense
Varwarming, koeling, boiler, centraal P Zin =3 n VEn
¢ fzuigsysteem, elektrische ankerlier, B r
i Tiaire navigatie-instrumenten, wal- ; M wardt ge
stroom aansluiting met lader/omvor- ke el kunne -
= horen tot de standaardlevering. 5 2
F1de ramen in de kajuitopbouw van n are & T

=vaan in aluminium profielen,

Olivier van Meer:
‘Ontwerpen is zo'n leuk vak,
omdat ik de wensen van

mijn klanten mag invullen’



Diepgang: 1,30 m
Kruiphoogte: 3,20 m

{370 pk)

BAREAD WAN LR R R AR

Brandstof: 3.000 liter

f &35.000

Watertanks: 1.200 liter water:

i

Technische gegevens Pilot 50

Lengte over alles: 12,00 m
Grootste breedte: 4, 82 m
Waterverplaatsing: 20.000 kg

Motoren: twee keer zesclinder Cummins 272 kW

50 liter vuilwater

tenstuurstand op de Pilaot Maximale snelheid met deze motoren: 18,2 knopen
7 ] Prijs: waarin wij voeren = f 1.200.000 (standaard met
twee lveco Aifo-motoren van 88 kW (120 pk) elk

Aantal schepen verkocht: twee

Ontwerp: Willem Nieland

Verkoop en bouw: vpL Shipyards
Industrieweg 43, 5145 PD Waalwijk,
telefoon (0416) 33 78 67
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Technische gegevens Goodvaer 1250
Lengte over alles: 12,67 m
Grootste breedte: 400 m
Diepgang: 1,10 m

Kruiphoogte: 2,80 m

Waterverplaatsing: 18.000 kg

Motor: Vetus Deutz, zescilinder
diesel 117 kW (160 pk)

Maximale snelheid met deze motor:
9,7 knopen

Watertanks: 500 en 300 liter water;
270 liter vuilwater

Brandstof: 2 x 350 en 1 x Boo liter

Prijs: f s50.000 exclusief teakdek
en potdeksel

Aantal schepen verkocht: twee

Ontwerp: Qlivier F. van Meer

Verkoop: Domusvaer
Postbus 34, 8550 A Woudsend,
telefoon (0514) 5917 95




